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Anhangezugvorrichtung 

' Die Erfindung bezieht sich auf eine Anhangezugvorrichtung fur Kraftfahrzeuge nach dem 
Oberbegriff des Anspruchs 1. 

5 

Aus der DE 200 16 618 Ul ist eine Steckdose fiir einen elektrlschen Steckkontakt an 
einer Anhangekupplung bekannt, die mit dem Verstellen einer Kupplungsstange zwischen 
einer Ruhe- und Betriebsstellung mitverstellbar ist. 

10 Die Aufgabe der Erfindung besteht darin, eine verbesserte einschwingbare Steckdose an 
einer Anhangezugvorrichtung zu schaffen, welche in einfacher Weise in eine Ruhe- und 
Betriebsstellung und zuruck verfahrbar ist und eine sichere, verdeckte Anordnung am 
Fahrzeugheck gewahrleistet. 

15 Diese Aufgabe wird bei einer Anhangezugvorrichtung mit den Merkmalen des 

Patentanspruchs 1 gelost. Weitere vorteilhafte Merkmale beinhalten die Unteranspriiche. 

Die mit der Erfindung hauptsachlich erzielten Vorteile bestehen darin, da6 die Steckdose 
mit dem Verstellen des Kupplungshalses der Anhangezugvorrichtung ohne Hilfsmittel 

20 gleichzeitig die Steckdose mitgenommen wird und der Kupplungshals und die Steckdose 
gemeinsam eine verdeckte Ruhestellung am Fahrzeug einnehmen konnen. Hierzu ist nach 
der Erfindung vorgesehen, dali die Steckdose federnd vorgespannt am Fahrzeugaufbau 
bzw. an einem Trager gelagert und in Abhangigkeit von der Verstellbewegung des 
Kupplungshalses von diesem mitnehmend in eine ausgefahrene Betriebsstellung und in 

25 eine eingefahrene Ruhestellung und zuruck verstellbar ist. Insbesondere wird die 
Steckdose iiber einen tragerseitig gehaltenen Drehzapfen um eine horizontale Achse in 
Hochrichtung verschwenkt, wobei die Steckdose in der Betriebsstellung mittels eines auf 
dem Drehzapfen angeordneten Federelements in einer Endposition gehalten wird und das 
Federelement sich mit einem Ende einerseits tragerseitig und mit seinem anderen 
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abgekehrten Ende andererseits an einem fingerartigen Anschlagteil einer Lagerplatte der 
Steckdose abstiitzt. 

Durch diese schwenkbare Lagerung der Steckdose und dem Bewegungsablauf des 
5 Kupplungshalses von der Betriebsstellung in die Ruhestellung wird in einfacher Weise eine 
kontinuierliche Mitnahme der Steckdose entsprechend der Bewegung des 
Kupplungshalses der Anhangezugvorrichtung moglich. Die Steckdose steht unter der 
Spannung des Federelenfients und legt sich beim Verstellen des Kupplungshalses in die 
Ruhestellung an diesem test an und kann sich nach Einnahme in der Betriebsstellung in 
10 einer ausgefahrenen Endposition halten. 

Hierzu ist nach der Erfindung das Anschlagteil vorgesehen, daB sich von der Lagerplatte 
weg erstreckt und in der Endposition einen Schenkel des mit dem Fahrzeugaufbau 
verbundenen Tragers untergreift. Durch dieses Anschlagteil ist die Steckdose unter der 
15 Spannung des Federelements feststehend am Trager abgesttitzt. 

Damit eine kontinuierliche Verschwenkung der Steckdose bei Einnahme der einzelne 
Stellungen des Kupplungshalses in einfacher Weise moglich wird und besondere 
Hilfsmittel, wie beispielsweise Motoren, Stellelemente, Seiie und dergleichen Mittel 

20 vermieden werden, ist nach der Erfindung in vorteiihafter Weise vorgesehen, daB der 
Kupplungshals im Trager um eine Vertikale Achse von der Betriebsstellung in wenigstens 
eine Zwischenstellung unterhalb der in der Endposition stehenden Steckdose 
verschwenkbar ist und daB zur Einnahme der Ruhestellung der Kupplungshals 
nachfolgend um eine horizontal Achse im Trager verschwenkend ausgebildet ist und 

25 eine Innenflache des Kupplungshalses der Steckdose gegenubersteht, die bei einer 
weiteren Schwenkbewegung den Kupplungshals aniiegend untergreift und diese bis zur 
Ruhestellung gegen die Spannung des Federelements mittragt. 

Damit die Ruhestellung des Kupplungshalses und der Steckdose einnehmbar ist, ist die 
30 Steckdose in der Endposition unterhalb des zwei beabstandete Schenkel aufweisende 
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Tragers angeordnet und die Steckdose ist in der Ruhestellung zwischen dem Schenkel in 
einen Freiraum verschwenkbar. Bei der Verstellung des Kupplungshalses von der 
Ruhestellung zuriick in die Betriebsstellung, tragt der Kupplungshals die Steckdose 
aufliegend und in der Betriebsstellung des Kupplungshalses ist die Steckdose mit einem 
5 Mal3 beabstandet angeordnet. Vermindungsmittel zwischen der Steckdose und dem 
Kupplungshals sind nicht vorgesehen. 

Ein Ausfuhrungsbeispiel der Erfindung ist in der Zeichnung dargestellt und wird im 
folgenden naher beschrieben. 
10 Eszeigen 

Fig. 1 eine Ansicht auf eine Anhangezugvorrichtung mit einer Position eines 

Kupplungshalses und einer Steckdose in einer ausgefahrenen Betriebsstellung, 
Fig. 2 eine Ansicht auf die Anhangezugvorrichtung in einer zur Seite eingeschwenkten 

moglichen Zwischenstellung des Kupplungshalses, 
15 Fig. 3 eine Ansicht auf die Anhangezugvorrichtung in einer hochgeschwenkten 

Zwischenstellung des Kupplungshalses, 
Fig. 4 eine Ansicht auf die Anhangezugvorrichtung in einer Ruhestellung des 

Kupplungshalses, 

Fig. 5 eine vergroBerte Ansicht auf den Kupplungshals mit getragener Steckdose in 
20 einer Ruhestellung, 

Fig. 6 eine schaubildliche Darstellung auf die Anhangezugvorrichtung von unten auf den 

Kupplungshals mit Steckdose in der Betriebsstellung und 
Fig. 7 eine vergroBerte Darstellung der Steckdose mit Lagerplatte, Drehbolzen und 

Anschlagteil von unten her gesehen. 

25 

Die Anhangezugvorrichtung 1 umfaBt im wesentlichen einen urn eine vertikale und 
horizontal Achse X-X und Y-Y in eine Betriebs- und Ruhestellung II und I und zuriick 
verstellbaren Kupplungshals 2, der endseitig eine Kupplungskugel 3 tragt. Der 
Kupplungshals 2 ist in einem Trager 4 mittels einer nicht naher gezeigten Stelleinrichtung 
30 um diese Achsen X-X und Y-Y verstellbar, der am Fahrzeugaufbau befestigbar ist und 
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zwischen zwei Schenkein 5 und 5 einen Freiraum F aufweist. Desweiteren ist wenigstens 
am Schenkel 5 des Tragers 4 iiber einen Drehzapfen 7 eine Steckdose 8 schwenkbar in 
Hochriclitung (Pfeilriclitung 16) gehalten. Insbesondere ist die Steckdose 8 mit einem 
Abstand a zum Kupplungshals 2 angeordnet, so daB dieser die Steckdose 8 beim 
5 Verstellen untergreifen kann. 

Wie in den Figuren 1 bis 4 naher dargestelit, kann der Kupplungshals 2 von der 
Betriebsstellung II iiber die beispielsweise gezeigten Zwischenstellungen III und IV in die 
Ruhestellung I und zuruck verschwenkt werden. Hierbei wird die Steckdose 8 vom 
10 Kupplungshals 2 untergriffen und mitgenommen und sonriit entsprechend dem 
Verstellverlauf des Kupplungshalses 3 von der ausgefahrenen Endposition E in die 
eingefahrene Ruheposition R und zuruck mitverschwenkt werden. 

Die Steckdose 8 ist mit einer Lagerplatte 9 verbunden, die wiederum am Drehzapfen 7 
15 befestigt ist. Uber ein zwischengeschaltetes Federelement 10 wird die Steckdose 8 in 
der ausgefahrenen Endposition E uber ein von der Lagerplatte 9 abstehendes 
fingerartiges Anschlagteil 1 1 (Fig. 7) am Schenkel 5 des Tragers 4 unter Spannung des 
Federelements 10 abgestutzt gehalten. Bei einem Verstellvorgang des Kupplungshalses 
2 urn die Achse X-X von der Betriebsstellung II in die erste Zwischenstellung III nahert sich 
20 der Kupplungshals 2 der Steckdose 8 derart, dal3 eine innere Halsflache 12 der 
Steckdose 8 von unten her gegeniibersteht. 

Wie in Fig. 2 naher in der Zwischenstellung IV dargestelit ist, wird der Kupplungshals 2 
urn die horizontale Achse Y-Y verschwenkt und die Halsflache 12 untergreift bei diesem 
25 Vorgang die Steckdose 8 unmittelbar und steht mit dieser in Beriihrungskontakt. Die 
Steckdose 8 liegt in dieser Zwischenstellung IV unter Spannung des Federelements 10 
auf der Halsflache 12 auf. Nach einem weiteren Verschwenken des Kupplungshalses 2 
um die vertikale Achse Y-Y nimmt gem. Fig. 4 der Kupplungshals 2 seine Ruhestellung I 
und die Steckdose die Ruheposition R ein. 

30 
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In dieser Stellung I und der Position R sind der Kupplungshals 2 zum Teil und die 
Steckdose 8 im Freiraum F zwischen den Schenkein 5 und 6 des Tragers 4 angeordnet. 
Da der Trager 4 noch von einer Karosserieheckblende abgedeckt wird, ist die 
Anhangezugvorrichtung 1 von auBen her nicht mehr sichtbar. 
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Patentanspriiche 

1. Anhangezugvorrichtung fiir ein Kraftfahrzeug mit einem am Fahrzeugaufbau zwischen 
einer Ruhestellung und einer Betriebsstellung verstellbaren Kupplungshals, der endseitig 

5 eine Kupplungskugel aufweist und am Fahrzeugaufbau oder einem Trager eine verstellbar 
gehaltene Steckdose fiir eine elektrische Steckerverbindung eines Anhangers vorgesehen 
ist, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Steckdose (8) federnd vorgespannt am 
Fahrzeugaufbau (Trager 4) gelagert und in Abhangigkeit von der Verstellbewegung des 
Kupplungshalses (2) von diesem.mitnehmend in eine ausgefahrene Betriebsstellung (II) 

10 und in eine eingefahrene Ruhestellung (I) verstellbar ist. 

2. Vorrichtung naeh Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, daB die Steckdose (8) uber 
einen tragerseitig gehaltenen Drehzapfen (7) urn eine horizontal Achse (15) in 
Hochrichtung (Pfeilrichtung 16) verschwenkbar ist. 

3. Vorrichtung nach den Anspruchen 1 oder 2, dadurch gekennzeichnet daB die 
Steckdose (8) in der Betriebsstellung (II) mittels eines auf dem Drehzapfen (7) 
angeordneten Federelements (10) in einer Endposition (E) gehalten ist und das 
Federelement (10) sich mit einem Ende (10a) einerseits tragerseitig und mit seinem 

20 abgekehrten anderen Ende (10 b) andererseits an einem fingerartigen Anschlagteil (11) 
einer Lagerplatte (9) der Steckdose (8) abstutzt. 

4. Vorrichtung nach den Anspruchen 1, 2 oder 3, dadurch gekennzeichnet, daB das 
Anschlagteil (11) sich von der Lagerplatte (9) wegerstreckt und in der Endposition (E) 

25 einen Schenkel (5) des mit dem Fahrzeugaufbau verbundenen Tragers (4) untergreift, 

5. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, daB 
die Steckdose (8) in der Endstellung (E) unterhalb des zwei beabstandete Schenkel (5, 6) 
aufweisenden Tragers (4) angeordnet ist und die Steckdose (8) in der Ruheposition (R) 

30 zwischen die Schenkel (5, 6) in einen Freiraum (F) verschwenkbar ist. 
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6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspriiche, dadurch gekennzeichnet, da6 
der Kupplungshals (2) im Trager (4) um eine vertikale Achse (X-X) von der Betriebsstellung 
(II) in eine Zwischenstellung (III) unterhalb der in der Endposition (E) stehenden Steckdose 

5 (8) verschwenkbar ist und daB zur Einnahme der Ruhestellung (1) der Kupplungshals (2) 
nachfolgend um eine horizontale Aclise (Y-Y) im Trager (4) verschwenkbar ausgebildet ist 
und eine Innenflache (12) des Kupplungshalses (2) der Steckdose (8) gegeniibersteht, die 
bei einer weiteren Schwenkbewegung den Kupplungshals (2) aniiegend untergreift und 
diese bis zur Ruhestellung (I) gegen die Spannung des Federelements (10) mittragt. 

10 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch gekennzeichnet, dal3 die Steckdose (8) in der 
Ruhestellung (I) unter Spannung des Federelements (10) auf dem Kupplungshals (2) 
zwischen den Schenkein (5, 6) in dem Freiraum (F) des Tragers angeordnet ist. 

15 8. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden Anspruche, dadurch gekennzeichnet, da6 
der Kupplungshals (2) die Steckdose (8) von der Ruhestellung (I) zumindestens in die 
Zwischenstellungen (III, IV) aufiiegend tragt und in der Betriebsstellung (II) des 
Kupplungshalses (2) zur Steckdose (8) mit einem MaB (a) beabstandet angeordnet ist und 
keine Verbindung zwischen dem Kupplungshals (2) und der Steckdose (8) besteht. 
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Zusammenfassung 

Anhangezugvorrichtung 

Die Anhangezugvorrichtung ist von einer Betriebsstellung in eine Ruhestellung und zuriick 
verschwenkbar, wobei be! einer Verstellung von der Betriebsstellung in die Ruhestellung 
eine Steckdose fiir eine elektrische Steckereinrichtung eines Anhangers kontinuierlich 
mitgenommen wird und der Kupplungshals der Anhangezugvorrichtung sowie die 
Steckdose in der Ruhestellung verdeckt im Fahrzeug anzuordnen sind. 





